11.3.2020 1

Tadman tilannekatsauksen tavoite on edesauttaa likenteen padstdjen
vAhentdmiseen tahtadvien ilimastotiekarttojen ja
toimenpidesuunnitelmien laatimista.

Muutostavoite: Liikenteen paastot vahenevat 50 %
vuoteen 2030 mennessa

Nykytila ja tavoitteet

Liikenteen paastokehitys ristiriidassa tavoitteiden kanssa - tekojen aika

Kotimaan liikenne aiheuttaa Suomessa noin viidenneksen kasvihuonekaasup&astoista (kuva 1). Vuonna
2018 kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaistét olivat noin 11,7 Mt COx-ekv. ! Suomen keskipitkan
aikavalin ilmastopolitiikan (KAISU) tavoitteena on lilkenteen pdastdjen puolittuminen vuoteen 2030
mennessd vuoden 2005 tasosta 2. Sanna Marinin hallitus on puolestaan linjannut hallitusohjelmassa
seuraavasti: “Hallitus toimii tavalla, jonka seurauksena Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja
hiilinegatiivinen nopeasti sen jélkeen. Tdmd tehddén nopeuttamalla pddstévdhennystoimia ja vahvistamalla
hiilinieluja” 3. Hinku-kunnat ovat puolestaan sitoutuneet tavoittelemaan 80 % p&astévahennysta vuoteen
2030 mennessa vuoden 2007 tasosta. Liikenteen paastoille on siis asetettu tiukkoja vahennystavoitteita, ja
liilkenteen paastojen vahentyminen on oleellisessa osassa kansallisten ja kansainvalisten paastotavoitteiden
saavuttamisessa. Liikenteen paastojen kehitys ei ole kuitenkaan samansuuntainen tavoitteen kanssa —
viime vuosina kotimaan liikenteen paastoissa ei ole tapahtunut merkittavaa vahenemista, ja vuonna 2018
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasup&astot kasvoivat lahes 2 % vuodesta 2017. * Liikenteen
paastovahennystavoitteiden saavuttaminen vaatii voimakkaita toimenpiteitd, jotka on otettava kayttoon
viipymatta.

1 Suomen virallinen tilasto (SVT). 2018. Helsinki: Tilastokeskus. Saatavissa:
http://www.stat.fi/til/khki/2018/khki_2018 2019-12-12_tie_001_fi.html [Viitattu: 9.1.2020].

2 Ympéristdministerid. 2019. Kohti ilmastoviisasta arkea — keskipitkan aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelma vuoteen
2030. Saatavissa: https://www.ym.fi/llmastosuunnitelma2030 [Viitattu 6.3.2020].

3 Valtioneuvosto. 2019. Osallistuva ja osaava Suomi — sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestiva yhteiskunta.
Paaministeri Sanna Marinin hallituksen ohjelma 10.12.2019. Valtioneuvoston julkaisuja 2019:31.

4 Suomen virallinen tilasto (SVT). 2018. Helsinki: Tilastokeskus. Saatavissa:
http://www.stat.fi/til/khki/2018/khki_2018 2019-12-12_tie_001_fi.html [Viitattu: 9.1.2020].
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Kuva 1: Kotimaan liikenteen pddstéjen osuus Suomen kasvihuonekaasupddistéisté vuonna 2017 (ei sisdlld

lentoliikennettd) ®

Tieliikenne on merkittavin likkenteen paastdjen lahde, silla se aiheuttaa noin 90 % kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoista. Yli puolet tieliikenteen paastoista aiheutuu henkildautoliikenteesta (kuva 2).
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Kuva 2: Tieliikenteen pddstéjen jakautuminen vuonna 2017 8

5 Suomen ympéristdkeskus. 2020. Kuntien ja alueiden khk-paastét. Saatavissa: https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/
6 Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy. 2017. LIPASTO yksikkdpaastét -tietokanta. Saatavissa: lipasto.vtt.fi [Viitattu

13.12.2019].
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Lainsaadanto ja toimijat

Vahahiilinen liikenne vaatii toimia usealla tasolla - lainsaadannosta yksilon
valintoihin

Liikenteen toimintaymparisto on hyvin laaja, ja lilkenteen paastoihin vaikuttavat lukuisat toimijat
lainsaadantotasolta yksittaisiin kuluttajiin. EU-tasolla maarataan erityisesti autojen paastorajoista, jotka
maarittavat sakkojen uhalla uusien autojen keskimaaraiseksi paastoksi 95 g/km vuonna 2020 ja edelleen 15
% parannuksesta vuoteen 2025 mennessi ja 37,5 % parannuksesta vuoteen 2030 mennessa /. Myds
pakettiautoille on sdddetty padstorajat, ja kuorma-autoille otettiin vuonna 2019 kdytt66n paastorajat, joilla
tavoitellaan 30 % energiatehokkuuden parannusta vuoteen 2030 mennessa. Autojen padstorajojen ohella
EU-tasolla saadetdan lentoliikenteen paastokaupasta ja uuden Green Deal -strategian mukaan myos
meriliikenteen ja tielilkenteen paastokauppaa selvitetaan.

Kansallisella tasolla vahapaastoiseen liikenteeseen voidaan vaikuttaa erityisesti taloudellisella ohjauksella,
eli esimerkiksi verotuksella ja tuilla, jotka kohdistuvat auton hankintaan ja kaytt66n seka eri
lilkennemuotojen kohteluun esimerkiksi tydsuhde-etuina ja tydmatkakuluina. Valtiovarainministerié on
asettanut tydryhman selvittamaan liikenteen verotuksen uudistamistarpeita ottaen huomioon muun
muassa ilmastotavoitteet 8.

Kansallisella tasolla voidaan vaikuttaa myos joukkoliikenteen infrastruktuurin parantamiseen. Erityisesti
nopeat joukkoliikenneyhteydet kaupunkien valilla (esimerkiksi ns. tunnin juna ja Suomirata) vaativat
valtakunnallisia paatoksia. Valtakunnallisesti voidaan myds vaikuttaa yhtendisten maksu- ja
matkustusinformaatiojirjestelmien kehittdmiseen ° seki ohjata vaihtoehtoisten kiyttévoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kehittamista. Valmisteilla on esimerkiksi laki sahkéautojen latausmahdollisuuksien
parantamiseksi '°. Kansallisesti on my&s pdatetty nostaa uusiutuvien polttoaineiden osuus 30 % liikenteen
energiasta jakeluvelvoitteen mukaisesti vuoteen 2030 mennessa. Kuljetusten osalta Suomessa on
mahdollistettu tiekuljetusten energiatehokkuuden parantaminen kuorma-autojen mitta- ja
massakorotuksilla.

Niin kansainvalisella kuin kansallisellakin lainsaadanndlla voidaan tukea liikenteen automaation ja
digitalisaation kehittymista. Esimerkiksi laki liikenteen palveluista (ns. liikennekaari) mahdollistaa liikenteen
digitalisaation seka liikenteen palvelullistamisen. Liikenne palveluna eli Maa$S (Mobility as a Service)
tarkoittaa kokonaisvaltaista liilkkkumispalvelua, jonka tavoitteena on yhdistaa erilaiset kulkumuodot

7 Eurooppa-heuvosto. 2019. Henkil6- ja pakettiautojen CO2-paastdnormit: tiukemmat rajat vahvistettu neuvostossa.
Lehdistotiedote.

8 Valtiovarainministerid. 2019. Tyéryhma selvittdmain lilkenteen verotuksen kehittdmista pitkilld aikavalilla. Tiedote,
saatavissa: https://valtioneuvosto.fi/artikkeli/-/asset_publisher/10623/tyoryhma-selvittamaan-liikenteen-verotuksen-
kehittamista-pitkalla-aikavalilla

9 Liimatainen, H., Nykianen, L., Rantala, T., Rehunen, A., Ristimiki, M., Strendell, A., Seppil3, J., Kyté, M., Puroila, S. &
Ollikainen, M. 2015. Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous — ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessa.
Suomen limastopaneeli. 95 s.

10 Liikenne- ja viestintaministerié. 2019. Lausunnoille sdhkdautojen latausmahdollisuuksia ja rakentamisen
energiatehokkuutta parantava lakiluonnos. Tiedote, saatavissa: https://www.lvm.fi/-/xx-1020835 [Viitattu 9.1.2020].
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saumattomiin matkaketjuihin. Tavoitteena on tarjota liikkkumisen palvelut niin kokonaisvaltaisesti ja
laadukkaasti, etta palvelu pystyisi haastamaan yksityisauton omistuksen.

Kuntatasolla voidaan vaikuttaa erityisesti yhdyskuntarakenteeseen, kdvelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
edellytyksiin seka henkil6auton kayton houkuttelevuuteen esimerkiksi pysakdintipolitiikalla,
raitiotiejarjestelmilld, joukkoliikennekaduilla, -kaistoilla ja -etuisuuksilla. Kuntien tulee suunnata
maankaytto alueille, jotka ovat saavutettavasti hyvin kestavilla kulkumuodoilla. Kunnallisesti voidaan
vaikuttaa myos raskaan liikenteen paastoihin ohjaamalla kaupunkilogistiikkaa seka investoimalla sahkdisen
kuljetuskaluston latausinfrastruktuuriin.

Myos yrityksilla on paljon mahdollisuuksia vaikuttaa liikenteen paastoihin. Tyohon liittyvista matkoista
syntyy merkittavasti paastoja, silld tydbmatkoista 68 % ja tydasiamatkoista 76 % tehdiin henkildautolla .
Ty6nantajalla on tarkea rooli kestdvien kulkumuotojen kdyton tukemisessa tyohon liittyvissa matkoissa.
Yritykset omistavat my6s huomattavan osuuden uusista ajoneuvoista. Esimerkiksi vuonna 2019
ensirekisterdidyistd ajoneuvoista noin kolmasosan haltijana oli yritys *2. Ajoneuvokannan uusiutumista
vahapaastoiseksi voidaan vauhdittaa muuttamalla verotusta niin, ettd sahko- ja kaasuautojen valinta
tyosuhdeautoksi on taloudellisesti kannattavaa.

Kansainvélinen ja kansallinen lainsdadanto seka alueellinen paatoksenteko mahdollistavat kestavien
lilkkumismuotojen kayttoon tukevan liikkennejarjestelman muodostumisen. Kuitenkin lopulta paatokset
lilkkumisesta tehdaan yksilotasolla — suomalaiset tekevat paivassa yli 13 miljoonaa matkaa. Yksilotason
valintoihin voidaan vaikuttaa erityisesti taloudellisella ohjauksella, mutta myos ilmastoviestinnalla ja —
kasvatuksella on tarkea rooli.

11 Henkilsliikennetutkimus (HLT). 2016. Liikennevirasto, Liikenne ja maankayttd. Helsinki 2018. Liikenneviraston
tilastoja 1/2018. 113 s.

12 Tilastokeskus. 2019. Suomen kasvihuonekaasupdastét 1990-2018. Ympiristd ja luonnonvarat. 2., korjattu painos. 80
.
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Merkittavat paastovahennyskeinot

Liikkumistarve, liikkumistottumukset seka tekniikka

Liikenteen paastoihin vaikuttavat liikkumis- ja kuljetustarve, -tekniikka ja -tottumukset (kuva 3). Vaeston
lukumaara seka tehtyjen matkojen maara ja pituus maarittavat henkiloliikenteen kokonaissuoritteen.
Kulkutapajakauma ja kdytetyn kulkumuodon energiatehokkuus puolestaan maarittavat, kuinka paljon
tehtyihin matkoihin kdytetdan energiaa. Energiatehokkuus muodostuu kulkuvalineen energiankulutuksesta
seka keskikuormituksesta. Kaytetyn energian hiilidioksidipitoisuus maarittaa, paljonko kaytetysta energiasta
vapautuu hiilidioksidia.
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vaesto hlé 2 | energian CO,-sisaltd

matkaluku kpl kWh keskikulutus

LIIKKUMISTARVE
YMMIINMILOANINONY

keskimatka kulkutapajakauma keskikuormitus A
A . :
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Kuva 3: Henkiléliikenteen pddstdjen miksauspdytd. Liikenteen pddstdihin vaikuttavat lilkkumistarve ja -
tottumukset sekd ajoneuvotekniikka.*®

Vaest6, matkaluku, keskimatka, kulkutapajakauma, keskikuormitus, keskikulutus ja energian
hiilidioksidisisaltd muodostavat indikaattorit, joihin vaikuttamalla voidaan vaikuttaa henkil6liikenteen
paastoihin. Kuljetusten padstot muodostuvat samanlaisista tekijoista, mutta liikkkumistarpeen korvaa
kuljetustarve, jota mitataan kuljetettavana massana. Seuraavissa luvuissa on kasitelty tarkemmin naihin
tekijoihin vaikuttamista erilaisilla toimenpiteilla.

Liikkumistarve

Suomessa ihmiset tekevat keskimaarin noin kolme matkaa paivassa. Matkaluku on samaa tasoa
kansainvilisesti tarkasteltuna, eika siina ole tapahtunut mydskain historiallisesti suuria muutoksia. 3
Liikenteen kysynta on johdettua kysynta3, eli liikenteen kysyntda muodostuu ihmisten tarpeesta liikkua ja
kuljettaa hyodykkeita eri toimintojen valilla, minka vuoksi liikkumista ei tule rajoittaa. Esimerkiksi

13 Liimatainen, H., Nykdnen, L., Rantala, T., Rehunen, A., Ristimaki, M., Strendell, A., Seppil3, J., Kytd, M., Puroila, S. &
Ollikainen, M. 2015. Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous — ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessa.
Suomen lImastopaneeli. 95 s.
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digitalisaation avulla voidaan pyrkia tarjoamaan osalle matkoista vaihtoehto, mutta esimerkiksi tyo- tai
asiointimatkoista sdastyva aika ja raha saatetaan kayttaa lisdantyviin vapaa-ajan matkoihin, jolloin
matkaluku ei pienene.

Kulkutapajakauma

Keskimatka vaikuttaa voimakkaasti kulkutapajakaumaan. Alle kilometrin matkoilla kdvelyn ja pyo6railyn
kulkutapaosuus on 76 %, 1-2 kilometrin matkoilla 48 % ja 5-7 kilometrin matkoilla enaa 15 %. Yli 10
kilometrin matkoista maksimissaan pari prosenttia tehdaan kavellen ja pyoraillen.’* Keskimatkaan
puolestaan vaikuttaa oleellisesti yhdyskuntarakenne, silla tiivis ja sekoittunut yhdyskuntarakenne
mahdollistaa lyhyet matkat eri toimintojen valilla. Tiivis yhdyskuntarakenne on myos edellytys
kannattavalle korkean palvelutason joukkoliikenteelle.

Kuvassa 4 on esitetty henkil6liikenteen hiilidioksidipaastdjen syntyminen erilaisilla matkoilla. Alle viiden
kilometrin ja yli 100 kilometrin matkoista syntyy verrattain vahan paastoja. Alle viiden kilometrin matkoja
on kuitenkin melko helppoa siirtdaa tehtavaksi auton sijaan kavellen ja pyoraillen. Kavelyn ja pyorailyn
lisddntymiselld saavutetaan merkittdvia hyotyja yhteiskuntaan muun muassa parantuvan
lilkenneturvallisuuden seka terveyshyotyjen myota. Valtakunnallisen tarkastelun mukaan kavelyn
lisddminen 20 % Suomessa tuottaisi 3,3 miljardin euron terveyshyoédyn yhteiskunnalle ja pyorailyn
lisadminen 1,1 miljardin euron terveyshyddyn 5.

Suurin osa paastoista syntyy kaupunkiseuduilla 5-50 kilometrin matkoilla. Merkittdava osa ndista matkoista
on tyo- ja opiskelumatkoja. Naiden matkojen paastoja voidaan vahentaa joukkoliikenteen edistamisell3,
henkildautojen tayttdasteen parantamisella seka autokannan sahkoistamiselld. Tayssahkdauton
toimintasade seka suurilta osin myo6s ladattavien hybridien sdhkdinen toimintamatka riittavat naille
matkoille. Pidemmilld matkoilla erityisesti raidejoukkoliikenteen edistaminen seka sahkoistymisen lisdksi
muut vaihtoehtoiset polttoaineet pienentdvat henkildliikenteen paastoja.

14 Henkillilkennetutkimus (HLT). 2016. Liikennevirasto, Liikenne ja maankaytto. Helsinki 2018. Liikenneviraston tilastoja 1/2018.
113s.

15 Lilkenne- ja viestintaministerid. 2018. Kavelyn ja py6railyn edistdmisohjelma. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 5/2018.
43s.

LIFEI7 IPC/FI/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND Projekti on saanut rahoitusta Euroo- '

pan unionin LIFE-ohjelmasta. Sisdlt® edustaa ainoastaan CANEMURE-projektin nikemyksid ja
EASME [/ Komissio ei ole vastuussa projektin sisdltdmin informaation mahdollisesta kdytdsta,

hiilineutraalisuomi.fi S @hiilineutraali f www.facebook.com/resurssiviisaus CAN EM U RE '




11.3.2020 7

O o
] [=] ]

CO2-paastot (Mt)
o 2
S >

0,2
-_— - — —
— — — — —
N 5 X X
& ) N >
& & & &

0,0
X, > % X LY
g © S & &
e R bS) te3 G & <6 .
& o & 5 K e & & & P & &
NS & o ® N & o 5 8
& & o S & & 5 & & & & & A
K & o & & N O “-
& S R 52 o Cd R N &2 & & &
P o ad 3 & ¥ > & & S &
G ) X & Ry Qe o R & Ny X N
& & & e & & & &
N N ? N N = “ =
< \L\"’ ) \'k\:’
3 S
+ +
<5km 5-50km 50-100km >100km

B Tyo tai koulu M Tydasia Ostos tai asiointi M Vapaa-aika M Vierailu

Kuva 4: Henkildliikenteen pddstét alueittain, pituusluokittain ja matkatyypeittéin.*

Kulkutavan valintaan vaikuttaa merkittavimmin kulkumuodon kayton vaivattomuus, matkaan kuluva aika
sekad matkan hinta - yleensa tassa jarjestyksessa. Tastd syysta kestavien kulkumuotojen edistamisessa
keskeistd on tehda niiden kaytdsta helppoa ja vaivatonta sekd nopeuttaa matka-aikoja.

Kavely ja pyoraily

Kavelya ja pyorailya nopeutetaan korkeatasoisella infrastruktuurilla, jossa my6s turvallisuus ja viihtyvyys on
otettu huomioon. Vaylien tulee muodostaa selked ja nopea verkosto ilman epajatkuvuuskohtia, ja
erityisesti risteysjarjestelyihin tulee kiinnittda huomiota '’. Keskeisessd osassa on myds laadukas
pyorapysakaointi, joka tarkoittaa sitd, etta pyorille on pysakointipaikkoja oikeissa paikoissa riittdvasti ja ne
ovat varustettu vihintaan katoksilla ja runkolukitusmahdollisuudella 8.

Esimerkki: Oulussa on Suomen mittakaavassa korkea pyorailyn
kulkutapaosuus, jonka mahdollistavat laadukkaat pyorailyreitit.
Oulussa pyordilladn myos talvisin paljon hyvan talvikunnossapidon
ansiosta. Oululaiset tekevat pyoraillen 17 % matkoista, kun taas
esimerkiksi Helsingissa ja Tampereella pyorailyn osuus on 7 % **

16 Liimatainen, H., Nykdnen, L., Rantala, T., Rehunen, A., Ristimaki, M., Strendell, A., Seppil3, J., Kytd, M., Puroila, S. &
Ollikainen, M. 2015. Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous — ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessa.
Suomen lImastopaneeli. 95 s.

17 vaismaa, K., Méntynen, J., Metsapuro, P., Luukkonen, T., Rantala, T. & Karhula, K. 2011. Parhaat eurooppalaiset
kdytannot pyorailyn ja kavelyn edistdmisessa. Tampereen teknillinen yliopisto, Liikenteen tutkimuskeskus Verne. 269
S.
18 Liikennevirasto. 2015. Sdhkodavusteisten polkupyorien tiekartta. Kulkumuodon mahdollisuudet kestiavan
liikennejarjestelmén edistamisessa. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid 10/2015. 66 s.

19 Henkildliikennetutkimus (HLT). 2016. Liikkennevirasto, Liikenne ja maankayttd. Helsinki 2018. Liikenneviraston
tilastoja 1/2018. 113 s.

LIFEI7 IPC/FI/000002 LIFE-IP CANEMURE-FINLAND Projekti on saanut rahoitusta Euroo- '
pan unionin LIFE-ohjelmasta. Sisiltd edustaa ainoastaan CANEMURE-projektin nikemyksid ja
EASME / Komissio ei ole vastuussa projektin sisdltdéman informaation mahdollisesta kaytdstd,

hiilineutraalisuomi.fi S @hiilineutraali f www.facebook.com/resurssiviisaus CAN EM U RE '




11.3.2020 8

Sahkopyorat mahdollistavat pidempien matkojen tekemisen pyoralla ja tukevat esimerkiksi idkkdampien
ihmisten mahdollisuutta kulkea pyoralla. Sahkopyorat ovat arvokkaita, joten sahkopyorien kayton
edistamisessa korostuu turvallisen pyordpysakdinnin tarjoaminen. Sdhkopyorien akut ovat irrotettavia, ja
akut ladataan usein sisatiloissa, minka vuoksi sahkopyorien kaytto ei vaadi yhta kattavaa
latausinfrastruktuuria kuin sahkoautot. Kuitenkin kaupunkiseuduilla on jarkevaa tarjota myo6s sahkopyorien
latausmahdollisuutta esimerkiksi asiointimatkoja varten. Esimerkiksi Helsingissa Katajanokalla on Helenin
tarjoama sahkdpydrien latauspiste 2.

Esimerkki: Pyorailyn kulkutapaosuutta voidaan kasvattaa tarjoamalla
yhteiskayttopyorid. Esimerkiksi Helsingissd, Espoossa, Kuopiossa seka
Oulussa on saatu hyvia kokemuksia yhteiskayHtoisista
kaupunkipyorista. Helsingissa ja Espoossa tehtiin yli 3,7 miljoonaa
matkaa kaupunkipyorillad kaudella 2019 ** Kuopiossa sdhkdavusteisten
kaupunkipydrien suosio ylitti ensimmaisena kayttovuonna ennusteet, ja
yli 7000 ihmista rekisteroityi pyorien kaytajiksi. Kuopiossa
kaupunkipydrien tuotot ylittivat kustannukset, eli kaupungille ei
aiheutunut kaupunkipy®drista kustannuksia. %

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittamisessa on sama pdasaanto: joukkoliikenteen taytyy tarjota henkiléautolle
vaivaton, nopea ja luotettava vaihtoehto. Joukkoliikennetta voidaan nopeuttaa raitiotiejarjestelmilla,
runkolinjoilla, joukkoliikennekaistoilla ja -kaduilla, risteysalueen etuuksilla (esimerkiksi
lilkennevaloetuuksilla) seka sallimalla kyytiin nousu kaikista ovista (avorahastus). Kokonaismatka-aikaa
voidaan myds lyhentaa tihentamalla vuorovaleja. Joukkoliikenteen nopeuttaminen parantaa myos
joukkoliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta, joilla on suuri merkitys joukkoliikenteen
houkuttelevuuteen. Kaupunkien vélisen joukkoliikenteen kehittdmisessa tulee panostaa erityisesti nopeaan
raideliikenteeseen.

Esimerkki: Ruotsin Karlstadissa nopeiden runkolinjayhteyksien
painottaminen on 10 vuodessa lisannyt joukkoliikenteen
matkustajamdaria 65 %. =

20 Helsingin kaupunki. 2018. Sahképyérailijoille ilmainen latausasema Katajanokalle. Uutinen, saatavissa:
https://www.hel.fi/uutiset/fi/helsinki/sahkopyora-latausasema-katajanokka [Viitattu 10.2.2020].

21 Helsingin kaupunki. 2019. Kaupunkipyérien koko kaudeksi rekisterdityneitd yli 60 000. Uutinen, julkaistu 31.10.2019.
Saatavissa: https://www.hel.fi/uutiset/fi/hkl/kaupunkipyorien-koko-kaudeksi-rekisteroityneita+yli+60+000 [Viitattu
31.1.2020].

22 Yle. 2019. Sihkdavusteiset kaupunkipyorit olivat jattimenestys Kuopiossa — kaupunki paisi taloudellisesti omilleen
ja hankkii ehka 100 pyo6raa lisda. Uutinen, julkaistu 24.10.2019. Saatavissa: https://yle.fi/uutiset/3-11032998 [Viitattu
31.10.2020].

2 Vaismaa, K., Huhta, R., Méntynen, J., Rantala, T., Jaakola, H., Molino, M., Airaksinen, S. 2017. JEE: Kaytt3jaldhtdinen
joukkoliikenne. WSP Finland.
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Tarjoamalla laadukasta liityntapysakaointia autoille ja pyorille joukkoliikenteen nopeiden runkolinjojen
varrella voidaan vahentaa erityisesti keskustoihin suuntautuvaa autoliikennetta. Liityntapysakoinnin kaytto
tehostuu, jos samanaikaisesti tiukennetaan keskustan pysakointipolitiikkaa.

Joukkoliikenteen kayttdjamaaria voidaan kasvattaa myos erilaisilla maksunalennuksilla ja kampanijoilla.
Henkil6auton kadyttd on usein tottumiskysymys, ja esimerkiksi autoilijoille tarjottu maksuton
joukkoliikenteen kokeilukausi on tuonut useassa kaupungissa joukkoliikenteelle lisdaa kayttajia. Myos
peruskoululaisille tarjottu maksuton joukkoliikenne on auttanut kasvattamaan joukkoliikenteen
kayttomaaria, silla joukkoliikenteen kayttéon tottuneet nuoret ovat jatkaneet joukkoliikenteen kayttamista
myos peruskoulun jalkeen.

Esimerkki: Pieksamaella ja Mikkelissa on saatu positiivisia tuloksia
tarjoamalla joukkoliikenne peruskoululaisille maksutta. Pieksamaella
matkustajamaarat ovat kaksinkertaistuneet ja myos maksavien
asiakkaiden madarda on noussut. Kasvaneet lipputulot ovat kattaneet
maksuttomasta joukkoliikenteestd aiheutuneet kulut.?

Helsingissa puolestaan autoilijoita on saatu houkuteltua
joukkoliikenteen kayttdjiksi tarjoamalla vusille joukkoliikenteen
kayttajille maksuton kokeilukausi. Helsingissa 40 % kokeiluun
osallistujista jai joukkoliikenteen kayttajiksi kahden viikon
maksuttoman kokeilujakson jdalkeen.”

Henkiloauto

Kestdvien kulkutapojen kayttda voidaan edistdd myds vahentamalla henkildautoilun houkuttelevuutta.
Ajokaistojen lisdrakentaminen, pysakoinnin miniminormit sekd pysakoinnin voimakas subventoiminen
kannustavat yksityisauton kayttoon. Suurilla kaupunkiseuduilla tiemaksuilla voidaan ohjata yksityisautoilua.
Esimerkiksi useassa Euroopan kaupungissa on saatu henkildautoliikenne vahenemaan huomattavasti
tienkdyttdmaksuilla. Samalla liikenteen sujuvuus on parantunut ja liikkenneonnettomuudet vihentyneet.?

Ty6nantaja voi vaikuttaa tyomatkaliikkumiseen muun muassa tukemalla rahallisesti kestavien

kulkumuotojen kayttda, tarjoamalla peseytymistilat ja laadukkaan pyorapysakoinnin seka rajoittamalla
maksutonta pysakointia. Tyopaivan aikana tapahtuvista matkoista syntyvid paastoja voidaan vahentaa
tehokkaasti tarjoamalla tyontekijoiden kayttoon vahapaastdinen ajoneuvo tai esimerkiksi sahkopyora.

Energiatehokkuus ja hiilidioksidi-intensiteetti

Keskeisessa roolissa liikenteen padstojen vahentdamisessa on ajoneuvokannan uusiminen vahapaastoiseksi.
Uusien ajoneuvojen padastdja ohjaavat erityisesti EU:n maarittamat paastorajat, silla autonvalmistajat
joutuvat maksamaan sakkoa paastérajan ylityksestd. EU:n asettama pédastoraja on 95 g CO»/km ja se kiristyy

2 Haverinen, P. 2019. Maksuttoman joukkoliikenteen kokemukset Pieksdmaelts. Sahkdpostihaastattelu, 21.8.2019.

25 Vaahtera, A., Pitkimaiki, A., Hjelt, M., & Saario, M. 2015. Vihrein talouden kokeilu- ja kehittdmishankkeiden
arviointi. Ymparistéministerion raportteja 15/2015. 93 s.

26 Innanmaa, S., Malin, F. & Ram3, P. 2015. Kilometrinveron vaikutukset liikkumiseen. Teknologian tutkimuskeskus VTT
Oy, VTT Technology 227. 62 s.
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15 % vuoteen 2025 ja 37,5 % vuoteen 2030 mennessa 2’. On kuitenkin huomattava, etta paastodraja on
autonvalmistajakohtainen EU:n tasolla, eli Suomessa uusien ajoneuvojen paastot eivat valttamatta laske
paastorajan tasolle.

Suomessa ajoneuvokanta uusiutuu hitaasti. Ajoneuvokannan keski-ikd on noin 12 vuotta, keskimaarainen
romutusika on noin 21 vuotta % ja autokannan keskimaaraisen auton arvo on noin 6800 euroa 2°. Mikali
ajoneuvojen kayttoiassa ei tapahdu muutoksia, nyt kayttéon otettavat uudet ajoneuvot ovat liikenteessa
vield vuonna 2040. Paastovahennystavoitteiden saavuttaminen vaatii tdten autokannan nopeaa
uusiutumista ja sahkoistymista. Autokannan sahkoistymista edistetaan tehokkaimmin mahdollistamalla
sdhkoautojen edullinen hankinta- ja kdyttokustannus seka kattava latausinfrastruktuuri, erityisesti
kotilautaukseen. Hankintahintaan voidaan vaikuttaa autoveron tai hankintatuen kautta. Sahkdauton
ostajalle tai pitkdaikaisvuokraajalle on tarjolla 2000 euron hankintatuki vuosina 2018-2021 *°.
Hankintatukea on hyddynnetty kuitenkin vdhan, ja hankintatuen korottamista on esitetty 3! 32, On kuitenkin
huomattava, ettd edullisten energiakustannusten ja polttoaineveroon verrattuna hyvin alhaisen sahkoveron
vuoksi sahkdauto on kayttdjalle edullisempi noin 200 000 km ajon jalkeen, vaikka hankintahinnassa olisi
noin 15 000 euron ero %,

Esimerkki: Norja on sahkoautojen esimerkkimaa - vuonna 2019 yli 40 %
myydyista uvusista henkildautoista oli tayssdhkéautoja *.
Tayssahkoautojen hankinta on Norjassa kannattavaa, silla
tayssahkoautoista ei makseta autoveroa eika arvonlisaveroa. Lisaksi
latausinfrastruktuuria on kehitetty voimakkaasti, ja tayssahkoautoille on
tarjottu myos muita etuja, kuten maksutonta pysakointia ja vapautusta
tiemaksuvista.

27 Euroopan parlamentti. 2019. Uudet p&ast6tavoitteet autoille. Saatavissa:
https://www.europarl.europa.eu/news/fi/headlines/society/201809205ST014027/uudet-paastotavoitteet-autoille
[Viitattu 10.2.2020].

28 Autoalan tiedotuskeskus. 2019. Autojen keskimaariiset hinnat Suomessa. Tilasto. Saatavissa:
http://www.aut.fi/tilastot/verotus_ja_hintakehitys/autojen_keskihintatilastoja [Viitattu 5.2.2020].

29 Autoalan tiedotuskeskus. 2020. Uuden ja kdytetyn auton hintakehitys. Tilasto. Saatavissa:
http://www.aut.fi/tilastot/verotus_ja_hintakehitys/uuden_ja_kaytetyn_henkiloauton_hintakehitys [Viitattu 5.2.2020].

30 Traficom. 2020. Sihkdauton hankintatuki. Saatavissa: https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/sahkoauton-
hankintatuki [Viitattu 13.2.2020].

31 Likenne- ja viestintdministeri6. 2018. Toimenpideohjelma hiilettémain liikenteeseen 2045. Liikenteen
ilmastopolitiikan tyéryhman loppuraportti. Lilkenne- ja viestintdministerién julkaisuja 13/2018. 136 s.

32 pihlatie, M., Paakkinen, M., Laurikko, J., Laurikkala, M., YIén P., Peltola, V. & Pylsy, P. 2019. S3hké- ja kaasuautojen
kustannustehokkaat edistamiskeinot - GASELLI loppuraportti. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan
julkaisusarja 3/2019. 74 s.

33 [Imastopaneeli. 2020. Autokalkulaattori. Saatavissa: https://www.ilmastopaneeli.fi/autokalkulaattori/

34 Opplysningsradet for Veitrafikken (OFV). 2020. Bilsalget ned i 2019 — elbilene gker fortsatt mest.
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Helen tuo yhteistyossa Helsingin kaupungin kanssa 59 uutta
sahkoéauton latauspistettd 20 kohteeseen Helsingin kantakaupunkiin *,
Kattava julkisten latauspisteiden verkosto mahdollistaa Helsingissa
sdhkoauton hankkimisen myos niille, joilla ei ole omaa
pysdkointipaikkaa.

Henkil6autojen energiatehokkuutta voidaan tehokkaasti parantaa myds nostamalla henkiléautojen
kuormitusta esimerkiksi kimppakyytien avulla. lImastopaneelin tekeman selvityksen mukaan henkiléauton
kdyttotapojen muutos, joka sisaltda kimppakyytien lisdksi yhteiskayttdautojen yleistymisen, on
yhteiskunnalle kustannustehokkain keino vahenta3 lilkenteen paastsja . Kayttdtapojen muutos vaatii
kuitenkin merkittavaa kayttaytymismuutosta, johon on haastavaa vaikuttaa. Kuntatasolla
yhteiskayttdautojen yleistymistd voidaan tukea esimerkiksi varaamalla yhteiskayttoautoille
pysakadintipaikkoja ja tarjoamalla maksutonta pysakaointia. Julkisorganisaatioiden ajoneuvoja voidaan
tarjota esimerkiksi ilta-aikaan yksityishenkildiden kayttoon.

Esimerkki: Lappeenrannan kaupunki vuokraa kaytossadn olevaa
neljaa sahkoautoa iltaisin ja viikonloppuisin ulkopuolisille. Sahkoauton
voi varata sahkoisesta palvelusta ja auton lukituksen saa auki
esimerkiksi matkapuhelimella.®

Julkisorganisaatioiden hankinnoissa ja kilpailutuksissa tulee suosia vahapaastoisia ajoneuvoja. Tahan ohjaa
myos EU:n muutosdirektiivi, joka edistdaa puhtaiden (vahapaastoisten) ajoneuvojen osuutta julkisen
sektorin ajoneuvo- ja kuljetuspalveluhankinnoissa *. Taulukossa 1 on esitetty direktiivissd maaritellyt
vahimmaistavoitteet julkisen sektorin hankinnoille. Vahimmaistavoitteet on maaritelty kahdelle kaudelle,
joista ensimmainen on vuosina 2021-2025 ja toinen 2026-2030. Puhtaita henkil6- ja pakettiautoja ovat
vuodesta 2026 alkaen vain nollapaastotason ajoneuvot, siihen asti puhtaan ajoneuvon maaritelmana on
hiilidioksidipaastot alle 50 g kilometria kohden. Puhtaiksi kuorma- ja linja-autoiksi puolestaan kayvat 100 %
vaihtoehtoista polttoaineitta kdyttavat ajoneuvot, linja-autojen hankintatavoitteesta kuitenkin vahintaan
puolet tulee tayttda paastdttdmilld linja-autoilla. ¥

35 Helen. 2019. Lisa3a sdhkodautojen latauspisteitd Helsingin kantakaupunkiin — julkisten latauspisteiden maéra nousee
yli sataan. Tiedote, julkaistu 27.06.2019. Saatavissa: https://www.helen.fi/uutiset/2019/uusia_latauspisteita [Viitattu
24.1.2019].

36 Liimatainen, H., Nykinen, L., Rantala, T., Rehunen, A., Ristimiki, M., Strendell, A., Seppél3, J., Kytd, M., Puroila, S. &
Ollikainen, M. 2015. Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous — ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessa.
Suomen lImastopaneeli. 95 s.

37 Lappeenrannan kaupunki. 2020. Yhteiskdyttdautojen vuokraaminen. Saatavissa:
https://www.lappeenranta.fi/fi/Kartat-ja-liikenne/Vuokrattavat-kaupungin-autot [Viitattu 21.1.2019]

38 Liikenne- ja viestintaministerid. 2019. Direktiivi: Puhtaustavoitteet julkisten hankintojen ajoneuvoille. Tiedote.

39 Euroopan Unioni. 2019. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen
moottoriajoneuvojen edistdmisestd annetun direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta. Saatavissa:
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-57-2019-INIT/fi/pdf
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Taulukko 1: EU:n muutosdirektiivin vihimmdistavoitteet julkisille hankinnoille

Ajoneuvoluokka Tarkastelujakso Puhtaan Tarkastelujakso Puhtaan
2021-2025 ajoneuvon 2026-2030 ajoneuvon

maaritelma maaritelma
2021-2025 2026-2030

Henkilé- ja 38,5% <50gCO,/km | 38,5% 0 g COy/km

pakettiautot (M1,

M2, N1)

Kuorma-autot (N2, | 9% Vaihtoehtoista | 15 % Vaihtoehtoista

N3) polttoainetta polttoainetta
100 % kayttava 100 % kayttava
ajoneuvo* ajoneuvo*

Linja-autot (M3) 41%" Vaihtoehtoista | 59 % " Vaihtoehtoista
polttoainetta polttoainetta
100 % kayttava 100 % kayttava
ajoneuvo* ajoneuvo*®

“Tarkoittaa séhkéd, vetyd, maa- ja biokaasua sekd kestdvdsti tuotettuja biopolttoaineita.

“Linja-autoista véhintédn 50 % hankintatavoitteesta tulee tdyttdd pddstéttémilld linja-autoilla, el
tdyssdhko- tai vetybusseilla.

Esimerkki: Tayssahkoisia kaupunkiliikenteen linja-autoja on kaytossa
Turussa, Tampereella ja paakaupunkiseudulla. Biokaasua kaytetaan

linja-autoissa muun muassa Vaasassa, Lappeenrannassa ja

Jyvaskyldssa. ©

Uusiutuvilla biopolttoaineilla, kuten biokaasulla ja uusiutuvalla biodieselilld, voidaan korvata fossiilisten

polttoaineiden kayttoda sielld, missa sahkdistyminen ei ole realistinen vaihtoehto. Kestavasti tuotettuja

biopolttoaineita on saatavilla kuitenkin rajallisesti ja niiden kaytto tulisi ohjata ensisijaisesti pitkdn matkan

tiekuljetuksiin seka meri- ja lentoliikenteeseen, joita on haastavaa sdahkoistaa. Esimerkiksi biokaasun
saatavuus liikennekdytt6on on noin 9,3 TWh. Pelkastaan kuorma-autoliikenteen energiankulutus on noin 14

TWh ja henkildautoliikenteen energiankulutus noin 24 TWh, minka takia biokaasu ei tarjoa systeemitason

ratkaisua henkildautoliikenteen paastdjen vahentdmiseen. ! Kaasukayttdisten uusien henkildautojen
tarjonta on myds hyvin suppeaa, silla niitad valmistaa ja myy talla hetkella vain Volkswagen-konserni.

40 Judl, J. & Mikinen, J. 2019. Vaihtoehtoisten kdyttévoimien hyédyntiaminen kaupunkiliikenteen linja-autoissa.

Canemure Best Practices.

41 Liimatainen, H., Ollikainen, M. & Seppil4, J. 2019. Biokaasuautot liikenteen paastdjen vihentdmisessi. Suomen

limastopaneeli.
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Volkswagen-konserni on mygs ilmoittanut, ettei se aio enda kehittda kaasuautoja, vaan keskittyy
sahkdautoihin %2,

Uusiutuvaa dieselia myydaan joillain huoltoasemilla erillisena tuotteena, mutta on huomattava, etta
uusiutuvan dieselin ostaminen ei lisda uusiutuvan polttoaineen kokonaiskdytt6a, vaan vastaava maara
uusiutuvaa voidaan jattaa lisdaamatta fossiilisen dieselin joukkoon, kunhan jakeluvelvoitteen maarittama
uusiutuvan polttoaineen osuus lilkenteen kokonaisenergiasta saavutetaan. 3

Bensiinille ei ole talla hetkelld kaupallisessa mittakaavassa uusiutuvaa korvaajaa, koska etanolia ei voi
sekoittaa bensiiniin nykyista (10 %) enempa3, eikd synteettistad bensiiniad tuoteta laajamittaisesti.
Uusiutuvan dieselin tuotannossa syntyy myds jonkin verran synteettisen bensiinin komponentteja %4, mutta
laajempi tuotanto vaatii investointeja niin sanottuihin power-to-liquid (P2X) tuotantolaitoksiin, joissa
uusiutuvalla sahkolla hajotetaan vesi hapeksi ja vedyksi, vety yhdistetaan hiilidioksidin kanssa metaaniksi,
josta edelleen jalostetaan nestemaisia polttoaineita. P2X teknologian ongelma on kuitenkin erittain huono
energian hyotysuhde, jolloin uusiutuvan sahkon kayttd akkujen kautta sahkdautoissa on huomattavasti
energiatehokkaampaa.

Myos kuljetusten energiatehokkuutta voidaan parantaa erityisesti uusimalla ajoneuvokantaa. EU-tasolla on
sdddetty vuonna 2019 ensimmaista kertaa sitovasti kuorma-autojen energiatehokkuuden parantamisesta
30 % vuoteen 2030 mennessa *°. Uusiutuvan dieselin ohella biokaasu paineistettuna (CBG) tai
nesteytettyna (LBG) on kuorma-autoissa vaihtoehto paastojen vahentamiseen. Paketti- ja kuorma-autoja
(jakelukuorma-autojen kokoluokkaan asti) voidaan sahkoistad, mutta sahkoistaminen vaatii voimakkaita
investointeja latausinfrastruktuuriin. Ainoastaan kuljetuskaluston sahkoistaminen ei kuitenkaan tarjoa
ratkaisua kuljetusten paastdjen vahentamiseen, silla Suomessa nykyisella teknologialla alle 10 %
tieliikenteen kuljetusten tonnikilometreista voidaan sahkoistaa ja akkuteknologian kehittyessakin osuus on
vain 35 % “°. Suurempien puoli- ja tdysperdvaunuyhdistelmien sidhkdistiminen vaatii teiden sdhkdistamists,
jota on testattu esimerkiksi Ruotsissa tiehen upotetuilla ratkaisuilla ja ilmajohtimilla 4’. Tavarakuljetusten
energiatehokkuutta parannetaan myds kuormakoon kasvattamisella ja tyhjana ajon vdahentamiselld. Naihin
voidaan vaikuttaa yhdistelemaill eri yritysten tavaravirtoja suuremmiksi kokonaisuuksiksi. 4

42 Handelsblatt. 2020. VW nimmt Abschied vom Erdgas. Uutinen, julkaistu 2.3.2020. Saatavissa:
https://www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/volkswagen-vw-nimmt-abschied-vom-erdgas/25593434.html
[Viitattu 6.3.2020].

43 Seppila, J., Munther, J., Viri, R., Liimatainen, H., Weaver, S. & Ollikainen, M. 2020. Autokalkulaattori — Kayttdopas ja
laskennan perusteet. Suomen Iimastopaneeli.

4 Neste. 2016. Neste Renewable Diesel handbook. Neste Proprietary publication. 56 p.

45 Autoalan tiedotuskeskus. 2019. EU-parlamentti hyviksyi autonvalmistajille asetettavat kuorma-autojen
hiilidioksidipdastdjen vahentamistavoitteet. Saatavissa: http://www.aut.fi/ajankohtaista/uutiset/eu-
parlamentti_hyvaksyi_autonvalmistajille_asetettavat_kuorma-
autojen_hiilidioksidipaastojen_vahentamistavoitteet.2121.news [Viitattu 14.2.2020]

%6 Liimatainen, H., van Vliet, O. & Aplyn, D. 2019. The potential of electric trucks — An international commodity-level
analysis. Applied Energy, Vol. 236, pp. 804—-814.

47 Trafikverket. 2020. Program Elvagar. Saatavissa: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/forskning-och-
innovation/aktuell-forskning/transport-pa-vag/elvagar--ett-komplement-i-morgondagens-transportsystem/ [Viitattu
20.02.2020].

48 Liimatainen, H., Nykdnen, L., Rantala, T., Rehunen, A., Ristimiki, M., Strendell, A., Seppél3, J., Kytd, M., Puroila, S. &
Ollikainen, M. 2015. Tarve, tottumukset, tekniikka ja talous — ilmastonmuutoksen hillinnan toimenpiteet liikenteessa.
Suomen lImastopaneeli. 95 s.
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Toimenpiteiden vaikuttavuus

Liikenteen paastovahennystoimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan tarkastella esimerkiksi henkil6- ja
tavaraliikenteen tavoitepolkujen avulla. Tavoitepoluissa esitetdan, millaisilla toimenpiteilla paastot
vahenevit 50 % vuoteen 2030 mennessa “°. Henkildliikenteen tavoitepolku on esitetty kuvassa 5.

Tavoitepolku henkiléliikenteelle
Mt CO2

E 6.90

-1.38

5 -0.18 [ ]

| E—
-0.58 -0.18 I

3 -0.67

Kuva 5: Tavoitepolku henkiléliikenteelle 4

Tavoitepolussa perusskenaario tarkoittaa LVM:n perusskenaariota, jossa padstot vahenevat 20 % pddosin
autojen keskikulutuksen pienemisen myo6ta. Keskikulutuksen pieneneminen on seurausta EU:n asettamista
paastorajoista. Yhdyskuntarakenteen padstovahenemadssa oletetaan, ettei matkustussuorite henkil6a
kohden kasva, jolloin matkustussuorite ja henkildautojen liikennesuorite kasvavat vain vaestdnkasvun
verran. Tama edellyttdaa voimakasta ohjausta yhdyskuntarakenteen kehittamiseen. Kulkutapajakauman
padstdvahennys saavutetaan, mikali kdvelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudet lisdantyvat 30 % vuoden 2016
tasosta ja henkildautoilun osuus vahenee 21 %. Mikali autotekniikka kehittyy edelleen vuoden 2021 jalkeen
EU: tavoitteen mukaisesti, saavutetaan kaikilla edelld mainituilla viahennystoimilla 34 % paastdovahennys.
Perusskenaariossa oletettu autokannan sdahkoistyminen on hidasta, ja jos sdhkoistymista voidaan
nopeuttaa esimerkiksi verotuksen ja tukien avulla (277 000 tayssahkoa tai ladattavaa hybridid vuonna
2030), nousee edelld mainittujen toimien padstdévahennys 36 prosenttiin. Loput
paastovahennystavoitteesta saavutetaan, mikali 30 % seka dieselista etta bensasta on uusiutuvaa.
Bensiiniin ei voida sekoittaa etanolia yli 10 %, eika synteettistd bensiinia ole vield laajamittaisesti
tuotannossa, joten uusiutuvaa bensiinia ei ole saatavilla riittavasti 30 % osuuteen. Vaihtoehtoisesti
paastovahennystavoite voidaan saavuttaa, jos dieselistd uusiutuvaa on 60 % ja bensiiniin on sekoitettu 10 %

4 Liimatainen, H. 2018. CO2-paastét -50 % vuoteen 2030, onko mitaan toivoa?. Vaylat & Liikenne 2018
esitelmajulkaisut, ss. 25-28.
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etanolia (E10) tai dieselistd 30 % on uusiutuvaa, bensiiniin on sekoitettu 10 % etanolia ja sdhkdautoja on yli
500 000.

Wt COn Tavoitepolku kuorma-autokuljetuksille

0.14
3.54 I

™

7 0-31 -
k 0.53 -

-0.46
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Kuva 6: Tavoitepolku tavaraliikenteelle >

Kuvassa 6 on esitetty vastaava tavoitepolku tavaraliikenteelle. Tavaraliikenteen perusskenaariossa kuljetus-
ja liilkennesuoritteen oletetaan kasvavan, mutta uusiutuvan dieselin osuus rajoittaa padstojen kasvun 4 %
vuoteen 2030. Perusskenaariossa uusiutuvan dieselin osuuden oletetaan olevan vuodesta 2020 vuoteen
2030 13,5 % vanhan jakeluvelvoitteen mukaisesti. Vahentamalla tyhjana ajoa viidella prosenttiyksikolla (23
% - 18 %) voidaan vdahentda noin 4 % tavaraliikenteen p3astoista.

Nostamalla keskikuormitusta 15 % voidaan saavuttaa 13 % paastovahenema. EU-tasolla on sdadetty
vuonna 2019 ensimmaista kertaa sitovasti kuorma-autojen energiatehokkuuden parantamisesta 30 %
vuoteen 2030 mennessa. Energiatehokkuuden parantumisen avulla voidaan saavuttaa polttoaineen
keskikulutuksen laskemista, vaikka yhdistelmien koot kasvaisivat. Keskikulutuksen vdaheneminen 10 % ja
edelld mainitut toimet johtavat yhteensd 22 % paastovahenemaan. Edelld mainituilla
padstdvahennystoimilla ei padstd 50 % paastovahenemaan, mikali uusiutuvan dieselin osuus jaa
jakeluvelvoitteen mukaiseen 30 %. Uusiutuvan dieselin osuus tulisi olla 45 % tai nykyisen jakeluvelvoitteen
mukaisen uusiutuvan dieselin osuuden (30 %) lisdksi tulisi ottaa kdyttodn noin 3000 sdhkoista
jakelukuorma-autoa ja noin 3000 raskasta biokaasukuorma-autoa.

%0 Liimatainen, H. 2018. CO2-paastét -50 % vuoteen 2030, onko mitaan toivoa?. Vaylat & Liikenne 2018
esitelmajulkaisut, 25-28.
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Tiivistettyna kuntien tehtavat:

Panostettava voimakkaasti nopeaan joukkoliikenteeseen: runkolinjat, vuorovalin
pienentaminen, joukkoliikennekaistat ja -kadut, joukkoliikenne-etuudet,
raideyhteydet, liityntapysakaointi, joukkoliikenne hiilineutraaliksi.

Maankaytto suunnataan tiiviin yhdyskuntarakenteen alueelle ja korkean
palvelutason joukkoliikenteen alueelle.

Yksityisautoiluun kannustaminen lopetetaan: pysakéinnin miniminormit
poistetaan, teiden lisakapasiteetin rakentaminen lopetetaan, tiemaksut kdytt6on
suurilla kaupunkiseuduilla.

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuriin panostetaan: reittien nopeus,
vaivattomuus ja turvallisuus.

Tuetaan sdahkbdautojen latausinfran rakentamista.

Kunnan omat hankinnat vahapaastoisiksi (séhkéhenkildautot ja kaasukuorma-
autot).

Kaupunkilogistiikan ohjaaminen ja latausinfra sahkdisille jakeluautoille.

Tiivistettyna yrityksen tehtavat:

Tuetaan tyontekijoiden tyo- ja tydasiamatkoilla kestavien kulkumuotojen
kayttoa.

Hankitaan kayttoon ja tarjotaan tydsuhdeautoiksi ensisijaisesti séhkdautoja.

Tiivistettyna poliittisten paattajien tehtavat:

Vahadpaastoisten ajoneuvojen hankinnan ja kdyton tukeminen verotuksella ja
hankintatuilla.

Nopeiden kaupunkien valisten raideyhteyksien edistaminen.

Maankayton ja kestdvien kulkutapojen kehityksen ohjaaminen valtakunnallisessa
liilkennejarjestelmdsuunnitelmassa.

Paaviesti

Liikenteen paastojen vahentdaminen on tarkeassa osassa ilmastonmuutoksen hillinnassa. Liikenteen
kunniahimoiset paastovahennystavoitteet ja toteutunut paastokehitys ovat kuitenkin ristiriidassa — vuonna
2018 liikenteen padstot nousivat 2 % edellisestd vuodesta. Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen vaatii
voimakkaita toimenpiteita viipymatta. Liikenteen paastoihin voidaan vaikuttaa parantamalla
lilkennejarjestelman ja ajoneuvojen energiatehokkuutta seka korvaamalla fossiilisia polttoaineita
vaihtoehtoisilla polttoaineilla. Liikennejarjestelman energiatehokkuuden parantamisella, eli kavelyn,

pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamiselld ja henkiléautojen tayttdasteen nostamisella, voidaan parantaa
laajemmin liikennejarjestelman turvallisuutta ja sujuvuutta sekd vahentda terveyteen vaikuttavia paastoja.
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Taman takia lilkennejarjestelman energiatehokkuuteen vaikuttavat toimenpiteet tulisi asettaa etusijalle.
Biopolttoaineet eivat ole suuressa mittakaavassa ratkaisu liikenteen paastojen vahentamiseen, silla
kestdvasti tuotettuja biopolttoaineita on saatavilla rajallisesti ja ne on ohjattava ensisijaisesti raskaaseen
tie-, meri- ja lentoliikenteeseen, joita on haastava sahkoistaa. Taman vuoksi henkiléautokannan
sdahkoistaminen on erittain tarkeaa.

Lisatietoja
Kuluttajalle viisaan liikkumisen vinkkeja:
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava liikenne ja liikkkuminen/nain liikut viisaasti

Kestava tyomatkaliikkuminen:
https://www.motiva.fi/files/6617/Kulje viisaasti tyopaikalle kotiin ja tyossa.pdf

Kayttajalahtoinen joukkoliikenne: http://jeeproject.info/

Autokalkulaattori: https://www.ilmastopaneeli.fi/autokalkulaattori/

Liikenteen hyvia kdytantoja: http://www.hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Ajankohtaista/Julkaisut

Muutostavoitetta edistavat ajurit

Sitoumukset
o Suomi
= KAISU: liikenteen paastdjen puolittuminen vuoteen 2030
mennessa.
= Hallitusohjelma: ”Hallitus toimii tavalla, jonka seurauksena
Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen
nopeasti sen jalkeen. Tama tehddan nopeuttamalla
padstdvahennystoimia ja vahvistamalla hiilinieluja.”
o Hinku
= Hinku-kunnat ovat sitoutuneet tavoittelemaan 80 prosentin
paastovahennystd vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007
tasosta-
Teknologian kehitys
o Akkuteknologia, sdhkdautojen hintojen lasku
o Alykas sahkéverkko, V2G
o Synteettiset polttoaineet
Polttoaineveron korotus, hallitusohjelma 2019
Puhtaiden ajoneuvojen direktiivi (EU)
o Puhtaiden ajoneuvojen osuus julkisissa hankinnoissa
Paivitetty rakennusten energiatehokkuusdirektiivi (EU 2018/844)
o Sahkoajoneuvojen latausvalmiudet ja latauspisteiden rakentaminen
Liikenteen verotuksen uudistus
o Valtiovarainministeridon asettama tyéryhma 2019-2021
(Valtiovarainministerié 2019)
Liikennepalveluiden lakiuudistus (liikennekaari) 2 Maa$S
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Muutostavoitteeseen liittyvat epavarmuudet

Poliittinen tahtotila
Kustannukset

o Yhteiskunnan tasolla

o Yksilotasolla
Paastovahennystoimet eivat saa heikentaa liikkumismahdollisuuksia
(Liikennejarjestelman tavoite: Ei yhtdan liikenteellisesti rajoitettua ihmista tai
yritysta = tahan liittyvat niin liikkkumismahdollisuudet, liikenteeseen kaytetty
aika ja raha, liikennekoéyhyyden kasite)
Teknologian kehitys

o Myos hintakehitys

o Akkuraaka-aineiden riittavyys, kierratys
Kestavasti tuotettujen biopolttoaineiden saatavuus, biomassan riittavyys,
hiilinielut

Tekijat
Johanna Makinen & Heikki Liimatainen, Tampereen yliopisto, Liikenteen tutkimuskeskus Verne

(lisdtiedot: johanna.m.makinen(at)tuni.fi)
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